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1. Introdugdo

Esta secdo apresenta os estudos preliminares de engenharia e afins sobre a drea de arrendamento 1QI03

localizada no Porto do ltaqui em Sdo Luis-MA, destinada a implantacdo de empreendimento para
movimentacdo e armazenagem de combustiveis.

As atividades projetadas para o arrendamento envolvem movimentacdo e armazenagem de granéis
liquidos combustiveis, incluindo gasolina C, etanol anidro, 6leo combustivel, diesel e querosene de aviacgdo.

2. Descri¢do da Estrutura Operacional

A drea de arrendamento 1QI03 é utilizada para exploracdo de empreendimentos voltados a distribuicdo de
combustiveis liquidos, realizando atividades de movimentagdo e armazenagem. Atualmente, a drea estd em
operacdo regida por Contrato de Transi¢do (20.903 m2), nos termos da regulamentacdo da ANTAQ, que
permite sua exploracdo até a conclusdo de procedimento licitatdrio.

Além da drea atualmente em operacdo, ha previsdao de expansdo do terminal em area contigua inexplorada
(5.200 m?) e adequagdo com o tracado da futura pera ferroviaria (687 m2), conforme Anexo C-1 - Figura 4.

A superficie total da area 1QlI03 quando totalmente implementado serd de 25.416m’ com conexdo
rodoviaria e ferrovidria na expedicdo terrestre e conexdo dutovidria até os bercos publicos 104, 106 e 108
do Porto do Itaqui.

A drea é caracterizada como brownfield (previamente ocupada por estruturas permanentes), com expansio
sobre drea greenfield. Portanto, o empreendimento serd executado sobre terreno com estruturas
existentes, podendo essas ser demolidas ou renovadas, e expansao sobre area inexplorada.

Por se tratar de drea brownfield existem atualmente bens reversiveis a Autoridade Portuaria disponiveis na
drea de arrendamento 1QI03, que poderdo ser utilizados pelo futuro arrendatério’ na situacdo de
conservacdo em que se encontram. Alguns desses bens tiveram, posteriormente, sua classificacdo revisada
pela Agéncia Reguladora como ndo reversiveis, ou seja, bens de propriedade do atual arrendatario.

A drea de arrendamento I1QI03 também possui bens ndo operacionais, tais como edificacbes,
pavimentacdo, instalacOes elétricas, sanitarias e outros, que poderdo ser utilizados pelo futuro arrendatario
da drea, detalhados na sequéncia.

A seguir, sdo apresentadas as instalacGes existentes em cada subsistema do fluxo operacional do
empreendimento, bem como as instalacGes ndo operacionais.

O futuro arrendatdrio deverd realizar investimentos em instalagGes e equipamentos necessarios para
operacdo, que incluem, no minimo, estacdes de carregamento, tanques de armazenagem, dutos e sistema
de combate a incéndio para propiciar a capacidade estatica projetada.

! Termo de Vistoria de Bens, de margo/2019.
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Secdo C — Engenharia

O calculo de capacidade em cada subsistema de operacdo é apresentado em maiores detalhes no capitulo
“Compatibilizacdo da Capacidade Futura do Empreendimento”. Para maiores detalhes operacionais,
consultar Se¢do D — Operacional.

O Anexo C-1 apresenta as plantas de layout geral, ilustracdo conceitual, delimitacdo da drea e especificacdo
das areas de expansdo e reducdo.

2.1.Sistema de Recepg¢dio Aquavidria

A drea de arrendamento 1QI03 é atendida pelas infraestruturas de atracages junto aos bergos publicos
104, 106 e 108 do Porto do ltaqui para as operacBes de embarque/desembarque aquavidrio. As
caracteristicas e condi¢Ges de operacdo desses bercos estdo descritas na Secdo A — Apresentacdo.

Figura 1 — Localizacdo dos bercos do Porto do ltaqui
Fonte: Plano de Desenvolvimento Portudrio de Itaqui (2012)

As cartas nauticas da Baia de S3o Marcos nas proximidades do Porto do Itaqui (nimeros 412 e 413), de
marco de 2019, estdo disponiveis no site do Centro de Hidrografia da Marinha®, e evidenciam condicdes
naturais de elevadas profundidades e grande largura.

As normas para manobras de atracacdo e desatracacdo dos referidos bercos, bem como as regras para
transferéncia de dleo entre embarcacGes (“Ship to Ship”) estdo relacionadas na Portaria da Capitania dos
Portos do Maranh3o N2 22/CPMA?®, de 21 de marco de 2019. Nesse quesito, destacam-se as restricdes

? https://www.marinha.mil.br/chm/dados-do-segnav/cartas-raster
? https://www.marinha.mil.br/cpma/sites/www.marinha.mil.br.coma/files/NPCP-Portaria%2022-%20MAR2019.pdf
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naturais decorrentes das condicSes hidroldgicas da Baia de Sdo Marcos, com grandes variacGes de maré (da
ordem de até 7 metros) e correntes intensas.

Importante caracteristica do Porto do Itaqui é que uma quantidade considerdvel da movimentacdo de
combustiveis é simplesmente transbordada de um navio para o outro, ndo requerendo assim capacidade
de armazenagem em terra, contudo, demandando infraestrutura de atracacdo. Para fins de
dimensionamento de micro-capacidade do sistema aquavidrio, foi adotado para essas operacgdes “Ship to
Ship” o percentual de 32% do total movimentado de combustiveis no porto, conforme aferido no ano de
2018.

Registra-se que a capacidade da infraestrutura junto aos bercos 104 e 106 sdo de 80.000 e 155.000 TPB,
respectivamente. O berco 108 iniciou suas operacdes em 2018 e seus parametros operacionais estdo em
carater experimental, de acordo com a Portaria da Capitania dos Portos do Maranhdo N9 22/CPMA* de 21
de marco de 2019, com autorizacdo para operar navios de até 60.000 TPB.

As operacbes de desembarque de combustiveis ocorrem por meio de dutos que interligam os bercos
publicos aos arrendatdrios instalados no Porto do Itaqui.

Sobre as operagGes, destacam-se os indicadores de desempenho operacional: Consignacdo Média,
Produtividade (prancha média) e Taxa de Ocupac¢do, que visam monitorar os bercos de movimentagdo
aquavidria, considerados os ativos mais relevantes e escassos em termos de infraestrutura portudria. Para
maiores informacgdes, consultar Se¢do D — Operacional.

Para fins de cdlculo de micro capacidade do sistema de embarque e desembarque foram considerados trés
bercos de atracacdo, com taxa de ocupacdo de 70%, tempo de alocacdo de berco proporcional a
capacidade estdtica dos terminais do Complexo Portudrio (deduzida a operacbes “Ship to Ship”
anteriormente mencionadas) e taxa efetiva de embarque/desembarque com base na prancha geral
estimada.

O célculo da prancha geral teve como referéncia a juncdo dos melhores resultados observados de 2012 a
2018 no Porto do Itaqui, mais incremento de 10% na prancha operacional, para os bercos 104 e 106. Para o
berco 108, visto que sua operacdo iniciou em 2018 e sua operagdo ainda encontra-se de forma
experimental, foi adotado que ele alcancard padrdes operacionais similares ao berco 106, em funcdo das
suas caracteristicas de dimensionamento e linhas de dutos conectadas. O incremento de 10% previsto
baseia-se no incremento de porte dos novos dutos de 14" previstos e do aumento de porte dos novos
tanques que serdo implantados.

De acordo com as estimativas de demanda e de divisdo de mercado expostas na Secdo B — Estudos de
Mercado, a capacidade projetada para o terminal 1Ql03 deve ser suficiente para atender a demanda
prevista no horizonte de 20 anos (2040), considerando-se, em paralelo, a implantacdo de terminais
concorrentes na regidao do Complexo Portuario de ltaqui e a manutencdo do percentual de operacées “Ship
to Ship”.

* https://www.marinha.mil.br/cpma/sites/www.marinha.mil.br.coma/files/NPCP-Portaria%2022-%20MAR2019.pdf



https://www.marinha.mil.br/cpma/sites/www.marinha.mil.br.cpma/files/NPCP-Portaria%2022-%20MAR2019.pdf

AR

MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA

=L Ao

S e

2.2.Sistema de Armazenagem

Cabera ao futuro Arrendatdrio realizar eventuais obras de demolicdo e implantacdo para possibilitar a
instalacdo dos novos tanques de armazenagem e implantar os equipamentos e sistemas necessarios a
operacdo do Terminal.

A drea de arrendamento 1QI03 ndo possui instalagdes de armazenagem para ser aproveitadas pelo futuro
arrendatario. A capacidade existente de armazenagem estética nos tanques é de 20.406 m?3, distribuidos
em oito tanques verticais, porém ndo sdo bens reversiveis a Autoridade Portudria, conforme decisdo
proferida ANTAQ® (anexo).

Todos os tanques existentes serdo desativados e removidos pelo atual arrendatdrio, devendo o futuro
arrendatdrio realizar investimentos para a reposicdo, sendo necessdria a aquisicdo e instalacdo de 20.406
m3, de forma a aproveitar as bacias de contencéo e bases existentes.

As principais caracteristicas dos tanques podem ser verificadas na Autorizacdo ANP n? 337, de 21 de agosto
de 2008 (publicada no Diario Oficial da Unido - DOU do dia 22 de agosto de 2008), expostas a seguir.

Tanque n? Didmetro (m) Altura (m) Volume (m?3) Produto
1 28,32 12,35 7.611 Oleo Diesel
2 13,45 14,06 1.967 Gasolina
3 13,50 12,47 1.804 Gasolina
160201 10,20 9,88 775 AEAC
27713 9,89 6,08 444 AEAC
32089 21,33 12,31 4.269 Oleo Diesel
32090 18,28 12,18 3.172 Oleo Diesel
TQ-BIO 7,64 14 364 B100

Tabela 1 — Tancagem existente na area de arrendamento 1Ql03, localizado no Porto do Itaqui
Fonte: Autoriza¢gdo ANP n2 337 (2008)

2.2.1. Capacidade de Armazenagem

Para dimensionamento da capacidade de armazenagem final da drea de arrendamento 1QI03, buscou-se
primeiramente definir a drea do terminal necessdria para implantar um novo sistema de embarque
rodovidrio, capaz de atender carretas “rodo trem”.

Reconhecida a necessidade de expansdo para drea contigua, buscou-se entdo adequar a drea de expansdo
a licenga prévia existente, ao melhor aproveitamento das dreas contiguas e a compatibilizacdo com o
projeto da futura pera ferrovidria.

Definida entdo a delimitacdo final da drea do 1Ql03, buscou-se o melhor aproveitamento da area de
expansdo para implantacdo de nova tancagem, frente as limitacdes de dimensionamento de volume de
tanque e correspondentes bacias de contencdo.

> Decisdo Proferida ANTAQ proc. n? 50300.006096/2020-65 (Contratos de Arrendamento EMAP 5.n2/1988 e n?
12/1992). Lista com relagdo de bens integrantes do Terminal (reversiveis e ndo reversiveis).
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Dessa forma, foi estabelecida a tancagem minima a ser acrescida de 26.000 m3. Somada a capacidade de
reposicdo, o futuro arrendatdrio realizard investimentos para instalar a capacidade estatica total de 46.406
m? (39.445 t).

Quanto ao aproveitamento da drea do terminal, observa-se que o IQI03 passard a ter um indice de
utilizacdo de drea de 1,83 m3/m? apds realizadas as obras de implantagdo, frente aos atuais 0,98 m3/m? do
terminal em operacdo.

Na sequéncia, aplicou-se o indice de giro de estoque sobre a capacidade dindmica, definido em 14 giros
anuais, com base no desempenho projetado para o Porto do Itaqui, chegando-se a capacidade estatica
necessaria ao atendimento da demanda. Para maiores detalhes sobre dimensionamento de capacidades
das areas do Porto do ltaqui consultar Secdo B — Estudos de Mercado.

Diante dos dados apresentados, a capacidade dindmica projetada sera de 649.684 m3/ano (552.231 t/ano).

O custo unitdrio de aquisicdo dos tanques é definido a partir de cotaces de fornecedores nacionais,
estudos de viabilidade aprovados pelo Governo Federal e parametrizagdo no Sistema de Custos Portudrios
— SICPORT da ANTAQ.

Destaca-se que, para fins de modelagem, a precificacdo dos tanques inclui as obras e equipamentos
associados, tais como:

Fundacoes;

Base dos tanques;

Rede de drenagem;
Valvulas;

Sistema de protecado;
Medidores;

Aterramento;

Muro de contencdo da bacia;
Bacia de contencao;

Selo flutuante e

Y VYV Y VYVYVYVYYVYY

Sistemas de automacgao.

A implementacdo de todo sistema de tancagem, a cargo do futuro arrendatdrio, estd estimada para ocorrer
nos trés primeiros anos de contrato. Prazo esse estimado considerando a implantagdo dos programas
ambientais em darea de maior sensibilidade ambiental e as condi¢cbes de preparacdo da drea que
demandard cuidados com recalques diferenciais. A partir do quarto ano de contrato, projeta-se a
disponibilizagdo da capacidade total do empreendimento (46.406 m3).

O Anexo C-2 mostra o detalhamento dos valores unitarios e quantitativos.
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2.3.Sistema de expedicdo/recepgéo terrestre

O acesso direto a drea de arrendamento 1QI03 da-se por meio de conexdo rodovidria e conexdo ferrovidria.

Para fins de modelagem do arrendamento, projeta-se que as operacdes de carregamento de caminhdes e
vagdes ocorrerdo com uma vazdo média de 140 m3/h e 108 m3/h, respectivamente, em cada posi¢do de
carregamento. A premissa de vazdo® definida estd de acordo com a utilizagdo de linhas (tubulacdes) de
didmetro minimo de 4”, respeitando-se os niveis de risco para formacdo de eletricidade estdtica em
hidrocarbonetos de petréleo.

Considerada a premissa de que a densidade média dos hidrocarbonetos carregados serd de 0,85
tonelada/m3, a operacdo de carregamento de um caminh3o de 40 toneladas posicionado na plataforma
levard em torno de 20 minutos com fluxo de liquido aos quais devem ser acrescidos outros 10 minutos para
tarefas ndo operacionais tais como alinhamentos operacionais, aterramento do caminhdo, instalacdo de
alarme de nivel de transbordamento, posicionamento e retirada do braco de carregamento, fechamento
das tampas superiores, perfazendo assim um total de 30 minutos de ocupacdo da plataforma de
carregamento.

Para o sistema de expedicdo rodovidria estd sendo prevista a implantacdo de duas novas plataformas que
tenham condi¢Bes de atender carretas “rodo trem”, com 2 posicGes de carregamento possibilitando a
operacgdo simultdnea de 2 caminhdes (um veiculo em cada lado), na modalidade “top loading”, ou seja,
através de bracos de carregamento posicionados nas bocas superiores dos caminhdes. Estima-se a
implantacdo das novas plataformas até 2023. A partir de 2024 estima-se o uso de 8 horas de operagdao em 6
dias por semana, o que possibilitard a capacidade de movimentar 800 mil toneladas anuais no
carregamento rodovidrio.

A operac3o de carregamento de um vagdo médio’ de 68 t posicionado na plataforma levara em torno de 44
minutos com fluxo de liquidos aos quais devem ser acrescidos outros 60 minutos de tempo pré-operacional
e mais 30 minutos de tempo pds-operacional, perfazendo um total de 134 minutos de ocupacdo da
plataforma de carregamento. Destaca-se que no presente cdlculo o nimero de horas trabalhadas é variavel
de saida do modelo, visto que o nimero de embarques ferrovidrios por dia estd restrito pelas regras de
utilizacdo da malha ferrovidria interna ao Porto, na qual os operadores ferrovidrios (TFL e VLI) operam
alternadamente 12/12 horas. Assim, foram previstos 3 embarques ferrovidrios por dia, conforme
atualmente ocorre. As horas trabalhadas por dia, dimensionadas em 6,7 horas, correspondem a 28% de
aproveitamento do ativo ferrovidrio.

As restricdes decorrentes da operacgdo ferrovidria do Porto do Itaqui, apesar de ndo estarem alinhadas com
as melhores praticas de mercado, foram consideradas nas condicdes em que se encontram, visto que a
regulacdo desse tema extrapola a presente andlise.

¢ x premissa rodoviaria se baseia em pratica recomendada pelo American Petroleum Institute em sua APl RP 2003
Protection Against Ignitions Arising Out of Static, Lightning and Stray Currents, enquanto a premissa ferroviaria em
dados médios coletados junto aos atuais arrendatarios.

J Vagdo médio considera a media ponderada de dois vagdes de 60 toneladas da Ferrovia Transnordestina Logistica —
TFL (previsto a partir de 2023) e um vagdo de 120 toneladas da VLI.
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No que se refere a expedicdo ferrovidria de combustiveis, atualmente existem 7 plataformas, com 1
posicdo de carregamento cada, porém ndo sdo bens reversiveis a Autoridade Portuaria, conforme decisdo
proferida ANTAQ. Para substituicio do sistema, o futuro arrendatdrio realizard investimentos para
aquisicdo e instalacdo de 7 plataformas, com uma posicdo de carregamento cada. Assim, considerando os 3
embarques ferroviarios que ocorrem por dia, 7 dias por semana, possibilita o movimento de 430 mil
toneladas anuais no carregamento ferrovidrio atualmente, com possibilidade de expansdo para 520 mil
toneladas anuais, quando a FTL alterar seu modelo de vagdo das atuais 40 para 60 toneladas/vagdo,
previsto para ocorrer a partir de 2023.

Ndo foram identificados ébices para implantacdo pelo futuro arrendatdrio de equipamentos e tubulacées
de diferentes capacidades conforme seus critérios de seguranca e operacao.

Assumindo-se as premissas expostas, verifica-se que as capacidades de carregamento e descarregamento
atendem a demanda prevista por todo o periodo da projecdo contratual.

O calculo de capacidade em cada subsistema de operacdo é apresentado em maiores detalhes no capitulo
“Compatibilizacdo da Capacidade Futura do Empreendimento”.

O Anexo C-2 mostra o detalhamento dos valores unitarios e quantitativos.
2.4.Outras Estruturas Operacionais

Além das estruturas basicas da drea de arrendamento citadas nos subsistemas de operacdo, a seguir, sdo
apresentados itens acessorios relacionados as operagées.

2.4.1. Dutos

Associados aos tanques existentes na drea de arrendamento 1QI03 cita-se a existéncia de 1.500m lineares
de dutos que serdo removidos pela atual arrendatdria, pois segundo decisdo proferida pela ANTAQ, a linha
existente ndo é bem reversivel a Autoridade Portuaria, devendo o futuro arrendatario realizar
investimentos para aquisicdo e substituicdo da linha existente.

Para os tanques adicionais que serdo implantados, prevé-se a implantacdo de mais 240m lineares de dutos
que interligam os cinco novos tanques as demais conexdes do terminal.

Observa-se que o terminal atualmente em operacdo ndo possui dutos préprios de conexdo com os bercos,
as operacoes sdo realizadas por meio dos dutos existentes da Transpetro.

Considerando o nivel de saturacdo das infraestruturas aquavidrias (cais e pier) para a instalacdo de novos
dutos que possam atender os diversos arrendatarios que operam e passardo a operar combustiveis no
porto, vislumbrou-se oportuno ordenar o compartilhamento de dutos e estimular o aumento do porte dos
futuros dutos que serdo implantados.
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Nesse sentido, dentre os investimentos obrigatdrios do futuro arrendatario, foi prevista a criacdo de uma
“Linha Tronco de Dutos” a ser gerida pela Autoridade Portuaria, implantada de forma a conectar os bercos
104, 106 e 108 ao “Ponto A”, localizado na 4rea A-08 do PDZ 20128,

No “Ponto A”, também denominado “Manifold”, serd estabelecido um ponto de conexdo da “Linha Tronco
de Dutos” com os dutos dos terminais [QI03, 1QI11, 1QI12 e 1QI13.

Esses quatro futuros arrendatdrios deverdo, cada um, implantar uma linha de dutos de 14" de 1.895 m de
extensdo, que serd imediatamente revertida a Autoridade Portuaria depois de construida, sem direito a
indenizacdo. Essas linhas de dutos conjuntamente compordo a “Linha Tronco de Dutos”.

Assim, conceitualmente projetou-se que cada arrendatdrio ird conectar suas respectivas dreas de
arrendamento ao “Ponto A” com 3 linhas de dutos cada.

A conexdo do 1QI03 ao “Ponto A” tera uma extensdo total de 246 m (3 linhas x 82 m).

Dessa forma, o quantitativo de novas linhas de dutos a serem implantadas pelo futuro arrendatdrio totaliza
3.881 m (240 m de dutos internos + 1.895 m na “Linha Tronco de Dutos” + 246 m de conexdo do 1QI03 ao
“Ponto A”+ reposicdo de 1500 m de dutos existentes).

2.4.2. Sistema de Combate a Incéndio

O dimensionamento desse equipamento esta associado a capacidade total de tancagem e a dimensdo do
terminal. Contudo, para fins de modelagem, adota-se um equipamento dimensionado para atender
terminais considerados de pequeno e médio porte, similar a area de arrendamento 1QI03.

A area 1QI03 j& possui um sistema de combate a incéndio, contudo, segundo decisdo proferida pela ANTAQ,
o sistema existente ndo é bem reversivel a Autoridade Portudria, sendo que o futuro arrendatdrio devera
adquirir e instalar novo sistema de combate a incéndio, de forma a atender todo o terminal 1QI03.

2.4.3. Praga de Bombas

Prevé-se a implantacdo de 2 Praca de Bombas para atender o terminal. Cada Praca de Bombas é composta
por 6 bombas, uma para cada tipo de produto movimentado, com capacidade para atender um terminal
tipo de aproximadamente 35.000m3 de capacidade estatica. Considerando-se a capacidade estética
estimada da drea de arrendamento de 46.406 m?3, projeta-se a implantagdo de 2 Praga de Bombas.

A drea 1QI03 ja possui uma praca de bombas, contudo, segundo decisdo proferida pela ANTAQ, o sistema
existente ndo é bem reversivel a Autoridade Portuaria, sendo que o futuro arrendatdrio deverd repor esse
sistema.

O Anexo C-2 mostra o detalhamento dos valores unitarios e quantitativos.

® http://www.portodoitagui.ma.gov.br/pdf/pdz-itaqui.pdf
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2.5. Outras Estruturas Ndo-Operacionais

2.5.1. Estruturas Ndo-Operacionais Existentes

A drea de arrendamento 1QI03 possui instalacGes ndo operacionais, com destaque para as seguintes obras
civis:

Escritério / Refeitério / Vestuario;
e InstalagBes Elétricas;

e Cerca/Guarita;

e InstalacBes Sanitarias; e

e Pavimento leve.

Para fins de modelagem, é necessario precificar esses bens para estimar os custos associados de
manutenc¢do. Destaca-se que os bens associados ao arrendamento ndo envolvem contrapartida financeira
pelo futuro arrendatdrio, a excecdo dos dispéndios futuros de manutencdo e seguros desses bens.

As instalacOes ndo operacionais que poderdo ser aproveitadas pelo futuro arrendatdrio, as quais se
encontram em bom estado de conservacdo, segundo vistoria realizada, caberd apenas a execucdo de

manutencdes periddicas.

2.5.2. Novas Estruturas Ndo Operacionais

Adicionalmente aos bens existentes, sdo previstos investimentos em ativos ndo operacionais na drea de
arrendamento 1Ql03, para as seguintes obras civis especificadas na tabela a seguir:

Item Un. Quant.
Demoligdo m? 1.063
Preparacado do site m? 5.200
Pavimentacdo leve m? 5.200
Cercamento e segurancga LS 0,5
Edificag6es Geral — admin, operagdes, manutengdo m? 242

Tabela 2 — Novos investimentos na drea de arrendamento 1QI03 n&o relacionados as operagdes
Fonte: Elaboracgdo Prdpria, quantitativos obtidos em Vistoria Técnica (2019)

Para possibilitar a implantacdo do novo sistema de expedicdo rodovidria, prevé-se a demolicdo das
edificacdes administrativas, guarita, edificacdo do sistema de combate a incéndio e depdsito (area total
aproximada de 1.063 m?), com posterior constru¢do de novo prédio administrativo e guarita (drea total
aproximada de 242 m?). O depdsito estd atualmente em desuso e ndo foi previsto sua reconstrugio.

Preparagdo do site e pavimentacdo da area de expansdo de 5.200 m2.

Cercamento e seguranca da drea de expansdo e da area de compatibilizacdo com o projeto da futura pera
ferroviaria, compreendendo duas das quatro laterais do terminal (50%).

Destaca-se que a efetiva solucdo de engenharia caberd ao futuro arrendatario, com base nas capacidades e
niveis de servigco projetados e nas demais obriga¢Oes de edital.

O Anexo C-2 mostra o detalhamento de valores e quantitativos.
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Compatibilizacdo da Capacidade Futura do Empreendimento

Apds analisar as capacidades individuais de cada subsistema do processo produtivo do empreendimento,
parte-se para a estimativa da capacidade compatibilizada, que é definida a partir do menor valor de
capacidade dindmica entre os subsistemas. A tabela a seguir mostra a capacidade total do
empreendimento, estabelecida em 504 mil toneladas ao ano, a partir de 2025.

CALCULO DE MICRO-CAPACIDADE

Arrendamento | 1QI103 | Terminal de Granéis Liquidos
Futuro
Unidade Notas
Inicio do periodo 2018 2021 2023 2024 2025
Ano base

Sistema de Embarque/Desembarque
Numero de bergos 2 3 3 3 3
Ocupacdo do bergo % 60% 70% 70% 70% 70%
Alocagdo de tempo de bergo para terminal % 3,90% 0,00% 0,00% 5,24% 4,16% 1
Taxa efetiva de carreg./descarregamento t/h 560 0 0 560 660
Capacidade de desembarque anual kt 230 0 0 540 504

Capacidade de armazenagem

Capacidade estatica em m3 m3 20.406 0 0 46.406 46.406
densidade t/m3 0,85 0,00 0,00 0,85 0,85 2
Capacidade Estaticaem t t 17.345 0 0 39.445 39.445
Giro dos estoque / ano #/ano 14 0 0 14 14
Capacidade de armazenagem anual kt 243 0 0 552 552

Sistema de Expedicao
Expedigdo rodoviaria

Numero de estagOes de expedicdo unid. 1 0 0 2 2
Pontos por estagao unid. 0 0 2 2
Horas de operagdo por dia hr 8 0 0 8 8
Carga por caminhdo t 17 0 0 40 40
Vazdo por ponto t/h 119 0 0 119 119 3
Tempo de conexdo e manobra por caminhdo Min 10 0 0 10 10
Tempo de operagdo por caminhdo Min 9 0 0 20 20
Tempo total de expedicdo por caminhdo Min 19 0 0 30 30
Dias de trabalho por semana dias 6 0 0 6 6
Capacidade de Expedi¢cdo Rodoviaria kt 270 0 0 800 800
Expedicdo ferrovidria
Numero de estacdes de expedi¢do unid. 0 0 7
Pontos por estagdo unid. 1 0 0 1
Carga média por vagao t 57 0 0 68 68
Vazdo por ponto t/h 92 0 0 92 92 4
Tempo pré-operacional Min 60 0 0 60 60
Tempo de operagao Min 37 0 0 44 a4
Tempopds-operacional Min 30 0 0 30 30
Tempo total Min 127 0 0 134 134




r— PATRIA AMADA
p—— @ MINISTERIO DA
— i ANTAG  |NrRAESTRUTURA  Zos DRASIL

RS SS——] e

Embarques ferroviadrios/dia # 3 0 0 3 3

Horas de operagdo por dia hr 6,4 0,0 0,0 6,7 6,7

Dias de trabalho por semana dias 7 0 0 7 7

Capacidade de Expedicdo Ferroviaria kt 430 0 0 520 520

Capacidade de Expedicao Total Anual kt 700 0 0 1.320 1.320
CAPACIDADE LIMITANTE DO TERMINAL kt 230 0 0 540 504
Notas:

1  Disponibilidade dos bergos conforme participacdo de Mercado Atual e Futura e operagOes "Ship to Ship";
Densidade média dos granéis liquidos e quimicos com base na ponderac¢do quantitativa do mix de produtos futuro
acumulado;

3 Vazdo média de 140 m®/h por ponto na expedic¢do rodovidria.

4 Vazdo média de 108 m3/h por ponto na expedicdo ferrovidria.

2

3. Parametros de Dimensionamento

O Arrendatdrio sera responsdvel pela ampliacdo e desenvolvimento da infraestrutura, e serd obrigado a
fazer as benfeitorias necessdrias para atingir os parametros de desempenho.

Da mesma forma, serd responsavel pela manutencdo da infraestrutura existente ou por sua substituicdo
por itens equivalentes conforme forem necessarios para alcangar os parametros de desempenho.

O Arrendatdrio se comprometerda e serd exclusivamente responsdvel por todos os estudos técnicos,
incluindo, mas ndo se restringindo, as investigacGes de campo, aos estudos de viabilidade, aos projetos
conceituais e finais, aos documentos de planejamento e aos documentos de licitagdo/construgdo
referentes as benfeitorias propostas.

As suas préprias custas e com notificacdo apropriada ao Arrendatério, a Autoridade Portuéria reserva para
si o direito de contratar consultores independentes com o objetivo de monitorar a qualidade da
construcao.

O projeto de quaisquer melhorias do terminal obedecera todos os cédigos e regulamentos locais, estaduais
e federais aplicaveis, bem como os padrdes de projeto indicados pelas organizacGes abaixo (observem que
os padroes e cdédigos brasileiros serdo os padrées/cddigos principais do projeto. No caso de conflito com
outros padrdes internacionais, o cddigo mais restritivo serd aplicado):

e ABNT, ou quando esses ndo estiverem disponiveis, padrées apropriados e internacionalmente
reconhecidos, incluindo os listados acima sob o titulo “Requisitos de Projeto”;

e [SO;
e |MQO;
e MARPOL;

e Autoridade Portuaria;
e Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis — ANP;
e Corpo de Bombeiros local;
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e Fornecedores Externos de Servigos Publicos, em conformidade com Cddigos de Edificacdo e
Construgdo nacionais e internacionais;
e PIANC.

Além disso, o projeto obedecera as edicdes mais recentes de todos os cddigos e padrdes de projeto
aplicaveis estabelecidos pelas seguintes organizacoes:

- European Committee for Standardization (Eurocode);
- Permanent International Association of Navigation Congress (PIANC) BS 6349: Maritime

Structures;
- ASTM International (American Society for Testing and Materials);
- Oil Companies International Marine Forum (OCIMF).

A seguir, sdo apresentados 0s anexos.
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Anexo C-1 - Figura 1
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Anexo C-1 - Figura 2
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Anexo C-1 - Figura 3
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Anexo C-1 - Figura 4
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Novo Investimento (1Q103)

Sumiria de Custos

Anexo C-2 — Investimentos Previstos

Novo Investimento

Item Custo bruto de Priv (1=sim) Eq (1=sim) Infra
aguisicio (k RS) priv=1; pub=2
3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 6.720 - - 1
4. Edificacdes [fs.1] 67.056 - - 1
5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] 32758 = 1 3
Esti de Custo - ordem de m: de
Item Unidades de Quantidade Custo unitdrio, R$ Total, R$ Local / Importado Eng. / Admin Contingéncias Total (kR$)
medida
Investimentos Sﬂ 5%j
Dragagem e Aterramento
Estrutura Maritma - -
i de Terminal - - -
Demolicdo e Preparagdo de Site - Ha 0,63 715328 448.010 | Local 22.400 22.400 493
P 30 Leve - Ha 0,52 1472970 765.945 | Local 38.297 38.297 843
Cercamento & Seguranca - LS 0,50 245324 122,662 | Local 6.133 6133 135
Sistema Combate Incéndio - Unid. 1,00 4772693 4.772.693 | Local 238.635 238,635 5250
Geral - Admin, Operagdes, 3 - m2 242,00 1.199 290.197 | Local 14.510 14,510 319
Tanques de ago-carbono de telhado fixo, com fundagéo - m 26.000,00 1.381 35.914.126 | Local 1.795.706 1.795.706 39.506
Tanques de ago-carbono de telhado fixo, sem fundagdo - m 20.406,00 1213 24.755.951 | Local 1.237.798 1.237.798 27.232
i prindpais - - -
Estagdo de carregamento de vagio - Each 7,00 1.397.110 9.779.768 | Local 488988 488.988 10.758
Linha de Dutos para Granéis Liquidos (Incluindo suportes) m 3.881,00 3.142 12.195.119 | Local 609.756 609.756 13.415
Praga de Bombas Unid. 2,00 958.385 1916.771 | Local 95.839 95.839 2108
| Estagdo de Carregamento Caminhéo Unid. 2,00 2.944.387 5.888.775 | Local 294.439 294.433 6.478
e =] 5,0% 4.842501| Local
C énd 5,0% 4.842.501 | Local 106.535
Custo de Capital Total Estimado 106.535.018,42 -
Tributos s/ Equipamentos Importados 0
Impostos sobre Custos de Construgdo 0,00% 0
Custo de Capital Total Estimado ¢/ Impastos 106.535.018

Area de Arrendamento 1QI03 — Porto do Itaqui
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Anexo C-2 — Ativos Existentes
Ativos existentes (1Q103)

Sumério de Custos Ativos existentes

Item CustoTotal (k RS) Eq (1=sim)

1. Dragagem e Aterramento [fs.1] - -
2. Estrutura Maritma [fs.1] = -

3, Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 4108 -
4. Edificagbes [fs.1] 3774
5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] - 1
Verificagdo -
Estimativa de Custo - ordem de magnitude
ftem Unidades de medida Quantidade | Custo unitdrio, R$ Total, R$ Local / Importado Eng. / Admin. Contingéncias Total (kRS)
S5%j 5%
Dragagem e
Estrutura Maritma - - - -
de Terminal - = = - =
Pavimentagdo Leve Ha 0,60 1472970 883.782 | Local 44.189 44189 m
Distribuicdo Elétrica e delluminagda Unid 1,00 1210308 1.210.308 | Local 60.515 60.515 1331
Agua eEsgoto Unid 100 1.395.064 1395.064 | Local 69.753 69.753 1535
Cercamento & Seguranga S 1,00 245324 245.324 | Local 12266 12.266 270
Edificagbes - - - - -
Fundagdo m 20.406,00 168 3.431.113 | Local 171556 171556 3774
A 5,0% 358.280| Local
Contingéndi 50% 358.280] Local Total 7.882
Custo de Capital Total Estimado 7.882.150
Tributos s/ Equi portad 0 0
Impostos sobre Custos de Construgio 0 0,00% 0
Custo de Capital Total Estimado ¢/ Impostos 7.882.150
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Anexo C-2 — Deprecia¢do e Amortizagdo

Previsfo de Gastos de Capltal(nvestimentos] Anol Ano2 Ano3 Anad Anos Anoé Ano? Ano8 Anog  Anol0  Anall  Anol2  Anol3  Anol4  AnolS  Anol6  Anal7  Anol8  AnolS  Ano20
Entrada para as DemonstragBes Financelras (DemFin) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Depreciacdo = = 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 3938 3938 3938 3938 3938 3938 3938
Amortizagio = = 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126
Gastas de Copital (investimentas|
Outros pré-operacianal 671 671 - > < ) G - A
Novos Gastos de Capital, Liquido 96681 nm pw wm - - - - - - -
Investimentos e Dep & Amort (1Q103)
Previsio em kRS, Todos os valores em termas Real
Tatal (kRS) Anol Ano2 Ano3 Ano4 Anos Anoé Ano7 Ano8 Anod  Anol0  Anoll  Ano12  Anol3  Anol4  Anol5  Anol6  Anol7  Anol8  Anold  Ano20
w1 22 23 2004 205 2006 2027 8 plv] 230 231 22 2033 234 2035 2% 23 2038 239 2040
Novo Investimento
NC3 3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 6.099 1 2033 2033 2033 B ] ¥ C & »
NGt 4, Edificacdes [fs.1] 60854 1 0285 20285 20285 - - - - - - - -
NCS__5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] 29728 3 9909 9909 2909 - - - - - -
Total privado 96.681 14 32227 32227 32227 % 2] « = # ]
Total piblico 0 1 - - - - - - - - - - -
Total 96.681 32227 32227 32227 & & - # »
Depreciagio dos novos Investimentos
NCG3 3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 2 = 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359 359
Ne agdes [f5.1] - - 3580 3580 3580 358 3580 3580 3580 3580 3580 3580 3580 3580 35% 3580 3580 358 358
NC5 5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] (3 E 2973 2973 2873 2973 2973 2973 2873 2973 2973 2973 & = - = » 4 »
NC17 17.Edificacdes [fs.2] - L - - - * # - ”: - = = @ ~
NC18_ 1. Principais Equipamentos - Local [fs.7] - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total »: L 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 3838 3938 3938 3938 3938 3938 3938
tens amortizdvels
taxa inical de arrendamento - - - - - - - - - -
‘Garantla, Seguros eImpastos (periodo construgdo) - - 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
ientais dur. C s = 17 17 17 117 17 17 17 117 17 17 17 17 17 17 17 117 17
Total = = 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126
Total
Total Depredagia 96.681 > = 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 6911 3938 3938 3038 3038 3938 3938 3938
Total Amortl 2149 - =z 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126 126
Depreciacio do Capex Piblko - - - - - - - - - - - - -
Depreciagio de
Tipo de Ativo _REIDI {infra) 'REPORTO {Maqy
BenefidoRiscal AEDITaia REPORTOTaxa Investimentos:
Usode depre. nicoda Gistodurarte  (EDiw  1AEDiou  Bensfdo  RBOROTosl  Benefio ol ODoméseo  llta Pitam
Descricdo de Ativo Custo (k BRL) Depre. Vida dell {1=No) Anodogasto  ValorBruto  Depre. Anual Depreclagdo  Depreclagio {anas) REPORTO} 2=REPORTO (PIS/COFINS) _ TaxaBeneficlo_ (PIS/COFINS) Beneficia 1=importada beneficiol" beneficlo
NCL 1. Dragagem e Aterramento [fs.1] 0 si 5 0 Anot o Anod 7 ~ Ano3 g 1 [ 0 0 [ 0 0 0 0
NC2 2. Estrutura Marftma [fs.1] 0 s 5 0 Anol o 0 Ano4 17 & Ano3 2 1 0 o o o o o o o
NG3 3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 6.099 S 5 o Anol 6720 359 Ano4 17 (] Ano3 622 1 622 622 622 0 o 0 o 6.099
NO& 4. EdificagBes [fs.1] 60.854 sn 25 o Anol 67.056 3580 Ano4 17 1] Ano3 6203 1 6.203 6203 6203 o 0 Y o 60.854
NCS 5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] 29728 s 10 0 Anol 22758 2973 Ano4d 10 0 Ano3 3.030 2 3030 3030 3030 [ [ 0 0 29728
Total 96681 106535 69t 9854 9954 9854 9854 0 0 0 96681




